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1.  Allmänt

Inledning

Denna flyghandbok har utarbetats för att på effektivast möjliga sätt

förse piloter och flygutbildare med information om säker och tillför-

litlig flygning med detta UL-flygplan.

Certifiering

Denna flygplanstyp har godkänts av PFA i enlighet med British Civil

Airworthiness Requirements, Kap. 482 Sektion S, med i BCAR S901

föreslagna tillägg. Planet är godkänt för svenska förhållanden enlighet

BCL-M 2.5 i UL-klass.

Beskrivning

CH 701 är ett tvåsitsigt (sida vid sida), högvingat UL-plan i helmetall-

konstruktion. Planet är konstruerat för tillförlitlighet och god komfort 

för både pilot och passagerare och har utmärkta STOL-egenskaper. 

Flygplanets prestanda och den överskådliga förarmiljön gör CH 701 till

en kombination av ett konventionellt flygplan och avancerad UL-

maskin.

Vingbrädd

8220 mm

Längd

6100 mm

Höjd

2350 mm

MAC

1.43 m

Vingyta

11.33 m2

Vingbelastning

39.7 kg/m2

Motor

Rotax 912 ULS – 100 hp

Propeller

Sport Prop 3-bladig

Diameter

1700 mm
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2. Begränsningar

Denna sektion beskriver operativa begränsningar, instrumentmarkeringar

och övriga anvisningar för säker användning av detta flygplan, samt 

system, motor och standardutrustning. Flygplanet är godkänt för normal

flygning.

Fartbegränsningar

Tabellen visar gällande begränsningar enligt vedertagna definitioner.

	Vne
	(never exceed speed)
	174 km/tim
	Max tillåten fart

	Vno
	(max structural cruising speed)
	145 km/tim
	Max marschfart

	Va
	(manouvering speed)
	130 km/tim
	Max manöverfart

	Vfe
	(max flap extended speed)
	114 km/tim
	Max fart för flygning med klaff


Fartmätarens markeringar

Tabellen visar fartindikationens betydelse i förhållande till färgområde

	Vit båge
	min. 56 km/tim
	max 102 km/tim
	Område för flygning med klaff

	Grön båge
	        63 km/tim
	        145 km/tim
	Område för normal flygning

	Gul båge
	      115 km/tim
	        174 km/tim
	Område för försiktig flygning,

endast i lugn luft.

	Röd båge
	  
	        174 km/tim
	Får ej överskridas


Motorbegränsningar

Motortillverkare

Rotax

Modell


912 ULS

Max effekt


73,5 kW (100 hp)

        kontinuerligt

69,0 kW

Max vartal 


5 800

        kontinuerligt

5 500

Max oljetemperatur

140 C

Oljetryck min


1,5 bar

                Max


5 bar

Bränsletryck


0,15 – 0,4 bar

Bränsletyp


90 oktan blyad eller oblyad bilbensin





eller AVGAS 100 LL

Propellertillverkare

Sport Prop

Typ


3-bladig
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Märkning av motorinstrument

	Instrument
	Röd linje min.  gräns
	Grön båge

normalt område
	Gul båge

ej kontinuerlig effekt
	Röd linje

maximum

	Varvtal
	
	2 500 – 5 500
	5 500 – 5 800
	5 800

	Oljetemp.
	50 C
	90 110 C
	110 – 140 C
	140 C

	Cyl. temp
	
	
	
	150 C

	Oljetryck
	1,5 bar
	4 – 5 bar
	
	5 bar

	Bränsletryck
	0,15 bar
	
	
	0,4 bar


Viktbegränsningar

Grundtomvikt

275 kg

Max startvikt

450 kg

Max landningsvikt
450 kg

Max tillsatsvikt
175 kg

Min tillsatsvikt

45 kg

Max vikt i bagageutrymme  
18 kg

Planet skall under flygning alltid vara lastat så att dess högsta tillåtna flygvikt

inte överskrides samt att dess tyngdpunkt inte kommer att förflytta sig utanför

det tillåtna tyngdpunktsområdet.

Tyngdpunktsbegränsningar

Planets tyngdpunkt skall under flygning ligga inom ett område från referensplanet,

beläget  343 mm från vingens framkant, som begränsas av en främre gräns av 280 mm och en bakre gräns av 500 mm vid en flygvikt av 450 kg. (20-35% MAC) 

Manöverbegränsningar

Flygning skall begränsas till normala manövrer men får inkludera stall och svängar

Med en maximal bankningsvinkel av 60 grader. All avancerad flygning inklusive

spinn är förbjuden.

Lastfaktorer

Högsta tillåtna lastfaktorer är + 4g och –2g. Planet har en säkerhetsfaktor på 1,5

Personer ombord

Max antal personer ombord, inklusive förare får ej överskrida 2

Tjänstbarhet

Endast VFR. Flygning under isbildningsförhållanden är ej tillåten. 

Bränslemängd

Total kapacitet

2 x 42 liter

Användbar mängd
82,5 liter

Ej utnyttjbart

1,5 liter

Skyltar och märkning

Nödvändiga skyltar och märkningar är anbringade och godkända enl.

typbesiktning utförd den 16/6 2000.
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3. Nödförfaranden

Denna sektion behandlar nödchecklistan och beskriver speciella procedurer

för hantering av olika nödsituationer. Dessa situationer är sällsynta om föreskrivna 

kontroller och underhållsåtgärder följs och flygning sker under normala former.

Nödlandning

1. Sätt farten för bästa glidflykt, 83 km/tim utan klaff.

2. Välj nödlandningsplats

3. Stäng bränslekranen

4. Stäng huvudströmbrytare och tändningslås.

5. Sänd nödmeddelande

6. Gör en normal bedömningslandning

Ofrivillig spinn

1. Sätt gasen på tomgång

2. Ge fullt motsatt sidoroder

3. För spaken något framåt

4. Återför rodren när rotationen upphör

5. Ta mjukt upp planet rakt fram 

Bränder

På marken innan motorn startats

1. stäng av bränslekranen

2. starta motorn

3. ge fullgas för att blåsa ut elden

På marken med motorn igång

1. stäng av kabinvärmen

2. stäng bränslekranen

3. varva motorn för att blåsa ut elden

I luften

1. stäng av kabinvärmen

2. stäng bränslekranen

3. stäng av tändningen

4. stäng av huvudströmbrytaren

5. följ nödchecklistan för nödlandning

Försök aldrig att starta motorn efter motorbrand i luften

I kabinen

1. stäng alla strömbrytare

2. stäng av kabinvärmen

3. använd ev. eldsläckare

Vid återstart i luften efter bensinstopp:

Full choke som omedelbart återställs när motorn startar.
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4. Normalförfaranden
Denna sektion är upprättad som en checklista och beskriver mer detaljerat

de normala förfarandena.

Tillsyn före flygning

1.

Tändningen av,  bränslekran öppen, fria reglage

2.

Dränera vid bränsleåtervinningskranen och dräneringskranen som båda

sitter under flygkroppens högra sida. Öppna motorhuven och kontrollera

vatten och oljenivå. Se sedan till att alla fästen kring motorhuven är ordentligt

reglade. Inspektera propeller och spinner. Kontrollera bränslenivån i båda

tankarna med mätsticka.

3.

Visuell kontroll av höger vinges främre fastsättningsanordningar, slot och vingände. 

4.

Visuell kontroll av höger vinges bakre fastsättningsanordningar, klaff och

skevroder.

5.

Inspektera landningsställens och däckens kondition från höger sida.

6.

Visuell kontroll av stabilator och höjdroder och dess infästningar och

vajeranslutningar.

7.
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Fortsätt inspektionen i omvänd ordning på vänster sida. Kontrollera

Pitotröret på främre vingstöttan. Ev. rengöring av vindrutan.

Innan motorstart

Invändig kontroll av utrustning, reglage, säkerhetsbälten och dörrlås.
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Start av motorn

(se även motormanualen för detaljerad information)

1. Öppna vald bränslekran (höger eller vänster)

2. Choken fullt ut vid kallstart

3. Gasreglaget i tomgångsläge

4. Huvudströmbrytare, Batteri och Instrument till

5. Tändningsnyckeln till läge ON

6. Vrid tändningsnyckeln till startläget

När motorn startat, sätt varvtalet till 2 500. Kontrollera att oljetrycket stigit

inom 10 sekunder. Öka inte varvtalet innan trycket uppnått 2 bar.

7. Minska choken successivt till avstängt läge

8. Slå på radion och övriga reglage.

Varmkörning och marktest

(se även motormanualen för detaljerad information)

Värm upp motorn tills oljetemperaturen indikerar 50 C. Magnetkontroll

utförs vid 3 850 genom att vrida nyckeln till respektive magnetläge.

Varvtalsförlusten får inte överstiga 300 och skillnaden mellan magneterna

Får inte vara mer än 110 varv per minut. Låt motorn svalna något efter

testen. Under vintertid kan kylaren behöva tackas för att uppnå rätt temperatur.

Taxning

Styrningen sker genom noshjulet. Undvik att styra genom att trampa på

fotbromsarna. Vid stark vind bör taxning ske med största försiktighet för

att undvika en oavsiktlig lättning.

Före start

1. Ställ in höjdmätaren

2. Sätt trimläget till neutral

3. Kontrollera rodrens rörlighet

4. Klaffläge upp (handtaget bakåt)

5. Kontrollera bälten och dörrlås

Start

1. Sätt gasen gradvis till full

2. Kontrollera varvtal och motorinstrument

3. Släpp bromsarna

4. Dra spaken något bakåt

Observera: för kortfältstart, samma som ovan men med ett steg klaff och

stigning med bästa vinkel. Efterhand som man blir bekant med planets

egenskaper kan starttekniken utvecklas genom att pröva olika klafflägen

och hastigheter.
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Stigning

Bästa stighastighet (Vy): ca 90 km/tim utan klaff vilket ger största höjdvinst

På kortaste tid.

Bästa stigvinkel (Vx): ca 75 km/tim med ett steg klaff vilket ger bästa höjdvinst

på kortaste distans.

Planflykt

Med 75 % gas erhålles en marschfart på 130 km/tim enl. följande varvtal

Vid havsnivå
4 800

På 5 000 fot
5 000

På 8 000 fot
5 300

Lägre varvtal ger lägre fart, lugnare flygning , bättre ekonomi och större

Räckvidd. Dessa värden gäller med standardjusterad propeller.

Glidflykt

Använd något gaspådrag för att inte kyla motorn för snabbt, ca 3 000 varv

och fart mellan 75 till 95 km/tim. Bästa sjunkhastighet: 85 km/tim utan klaff.

Final

Med gasen på tomgång, 75 km/tim och full klaff blir resultatet en brant final

för landning på trånga utrymmen. Använd motorkraft för att sträcka ut eller

klaffen i neutral i slutet av finalen.

Landning

Gör sättningen genom att långsamt dra spaken bakåt tills huvudhjulen når

marken. Nosen går ner så snart man ger efter på spaktrycket.

Sidvindslandning och begränsningar

Håll lovarts vinge lägre, vingglid eller en kombination av båda. Räta upp

kursen strax innan sättning. Vid vindar över 25 knop, starta och landa rakt

mot vinden eftersom praktiskt taget ingen banlängd behövs.

Missad landning

Ge full gas, ev. klaff till neutral vid 70 km/tim, fortsätt i landningsvarvet.

Avstängning av motorn

Efter normal landning och taxning är motorn tillräckligt sval för att stängas av.

Efter längre taxning med större pådrag, låt motorn gå på tomgång en stund

före avstängning.

1. stäng radio och transponder och övriga funktioner på panelen.

2. Vrid startnyckeln till läge OFF

3. Stäng huvudströmbrytaren

4. Stäng bränslekranen

Observera: att tackometern räknar tiden mellan det att huvudströmbrytaren

slås på och av. – Glöm inte att stänga av den! Ta ur startnyckeln när planet lämnas obevakat. Det är också viktigt att planet förankras, eftersom parkerings-

broms saknas.
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5. Prestanda
Sektion 5 innehåller data för marschfarter, stallfarter och landning med mera.

Uppgifterna har tagits fram vid faktiska flygtester med flygplan och motor

i god kondition och normala flyglägen.

Flygegenskaperna för STOL CH 701 är på alla sätt normala. Det finns inga

ovanliga lägen eller funktioner som kräver specialkunskaper.

Farter som anges är indikerade farter (IAS) om ej annat anges. Statiskt tryck

Är lika med kabintryck. Verklig fart är lika med IAS +/- 5 kt vid normal

flygning. Uppgifterna är givna för standardatmosfär och med mormala flyg-

instrument.

Stallfart (vid maxvikt 450 kg)

Utan klaff
72 km/tim

Med klaff
63 km/tim

Ovanstående farter gäller med motorvarv på tomgång och planet helt enkelt

sänker sig vid stall. Sjunkhastigheten är relativt hög med full klaff. Med motor-

pådrag är stallfarten under mätbara definitioner och nosläget är mycket högt.

Stall inträffar ungefär vid promenadhastighet och föregås av påtagliga skakningar.

Nosen sänker sig snabbt. Kom ihåg: max klaffart (Vf) är 114 km/tim.

Startsträckor

På asfalt, utan klaff

	
	
	Rullsträcka
	Över 15 m hinder

	
	Vid havsnivå (ISA)
	52 m
	86 m

	
	Vid 3000 fot 
	71 m
	120 m

	
	Vid 6000 fot
	98 m
	164 m


Landningssträckor

Uppmätt landningssträcka över 15 m hinder är 86 m och rullsträcka 55 m.

Vid start och landning på gräs, snö och andra förhållanden skall beaktas vad som föreskrivs i BCL-D om beräkning av start- och landningslängder.
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6. Vikt och balans/lastningsinstruktion
Ett generöst tyngdpunktsomfång gör det lätt att lasta Zenair STOL CH 701.

Använd nedanstående tabeller för att beräkna och kontrollera att lasten

hålls inom marginalerna.

	Protokoll: (exempel)
	Vikt (kg)
	Distans(mm)
	Moment (kg.mm)

	Uppmätt tomvikt
	275
	345
	94775

	Pilot
	75
	600
	45000

	Passagerare
	50
	600
	30000

	Bränsle i vingtankar (max 64 kg)
	45
	500
	22500

	Baggage (max 18 kg)
	5
	1450
	7250

	Total
	450
	
	199525
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Uppmätta värden måste ligga inom ramen vid alla flygkonfigurationer.

Beräkning av bränslemängd i liter vid 275 kg tomvikt

	Besättning (kg)
	Baggage (kg)                   

	
	0
	9
	18

	55
	F
	F
	F

	80
	F
	F
	F

	100
	F
	F
	55

	140
	45
	34
	22

	160
	20
	8
	-

	170
	6
	-
	-


F=fulla tankar)
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Bestämning av tyngdpunktsläge

Nedan följer ett exempel på hur man upprättar en vikt och balans rapport.

(kopia ur engelska handboken)
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7. Beskrivning av luftfartyg och system
Detta kapitel beskriver flygplanets handhavande och system.

Zenair CH 701 STOL uppfyller konstruktionskraven enligt normerna för

ultralätta flygplan (AULA) i Canada och (BCAR Sekt. S) England.

Konstruktion

Helmetallkonstruktion av förspänd aluminiumplåt, nitad mot förstyvningar.

Stomme

Flygkroppen är utformad av 6061-T6 aluminiumplåt och Avex nitsystem.

Den höga hållfastheten hos plåten ger flygplanet lång livslängd och låga

underhållskostnader tack vare styrkan och korrosionsmotståndet.

Vingar

Vingarna har en höglyftprofil med fullängdslots fast monterade utmed

framkanterna, av Junker typ. Skevrodret och klaffen är hopmonterade till

en s.k ’flaperon’ utmed hela vingens bakkant. Vingändarna är av Hoener

typ, för att maximera den effektiva spännvidden.

Styranordningar

Planet är utrustat med mittspak som är försedd med ett Y-handtag som medger

dubbelkommando samt klassiska fotpedaler som styr det kraftiga noshjulet.

Pedalerna är försedda med fotbromsar på båda sidor, vilket kvalificerar planet

för skolning och gör det mycket smidigt vid manövrering på marken. Fenan är

rörlig i ett stycke för maximal sidvindsförmåga. Höjdrodret är utrustat med 

elektrisk trim som manövreras från styrspaken. Klaffhandtaget som sitter på

pilotsidans golv reglerar läget för det sammansatta klaff och skevrodret. I det

bakre läget är klaffen neutral.

Motoranläggning

Motorn är en Rotax 912 ULS, 4-cylindrig, fyrtaktsmotor av boxertyp med en

maxeffekt på 100 hk.

Instrumentpanelen

På panelen framför piloten finns en uppsättning standardinstrument för flygning

och motorkontroll. Nedanstående utrustning motsvarar JAR-VLA. Utöver dessa

är flygplanet utrustat enligt optionslistan på sid. x

Flyginstrument

Fartmätare, höjdmätare, magnetkompass, --- kula.

Motorinstrument

Varvtalsmätare, bränslemätare, oljetrycksmätare, oljetemperaturmätare,

vattentemperaturmätare.
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Motorreglage

Gasreglaget är ett klassiskt skjutreglage med justerbart friktionsfäste. Fullgas

Erhålls vid inskjutet läge. En fjäder är monterad så att fullgas erhålls om reglagets länkarm fallerar. Om friktionsfästet inte är rätt justerat kan en tendens till självgas uppstå. Justeringen görs på fästet som sitter framför brandskottet. Choken sitter vid sidan av gasreglaget. Förgasarvärmning sker automatiskt. 

Huvudströmbrytaren ansluter elsystemet till ett 12 volts batteri kopplat till generatorn och är säkrat till 15 amp. för mer information se motormanualen. 

Tändningsnyckeln måste vara i läge ON för att motorn skall fungera. För

säkerhets skull, ta alltid ur nyckeln när motorn inte är igång. Observera att

motorn forstätter att fungera även om huvudströmbrytaren stängs av, men inga

instrument fungerar. Motorn har dubbla tändsystem.

Alla strömbrytare är på i uppåtläge och alla reglage är på i inskjutna lägen,

utom choken som är på i utdraget läge. Alla säkringar sitter på instrument-

panelen och är av automattyp. Batteriet sitter monterat strax bakom inspektionsluckan på undersidan av flygkroppen.

Bränslesystem

Planet är utrustat med dubbla vingtankar av svetsad aluminium och rymmer

42 liter vardera. Tankarna har fingernätsfilter och tanklocken är försedda med

ventilationshål. Bränslekranen av väljartyp, höger/vänster/stängd sitter på 

sidan av bagageutrymmet på passagerarsidan, lätt åtkomlig för piloten med

höger arm. Som komplement till den mekaniska bränslepumpen finns en

elektrisk som manövreras med strömbrytare på instrumentpanelen. För dränering

finns en kran vid lägsta punkten under flygkroppen på passagerarsidan, samt

en för bränsleuppsamlingen från förgasarna, på samma sida.

Propeller

Denna maskin är utrustad med en Sport Prop 3-blads propeller som är manuellt

justerbar. Propellern är från fabriken inställd för optimala prestanda, men det går

att ändra den för bättre stig eller fart resurser. För att undvika vibrationer är det

viktigt att alla bladen har exakt samma vinkel och att bladen är ordentligt fastsatta

i navet. Konsultera alltid propellermanualen vid ändringar. För bättre stigeffekt

minska vinkeln en ¼ till ½  grad, och för högre fartresurser ökas vinkeln med ca

¼ grad. Observera att stigförmågan minskar om propellern ställs in för högre fart.

Landställ

Huvudstället är består av en enda solid bladfjäderliknande båge av aluminium- legering som tar upp kraften och eliminerar alla rörliga delar vilket gör den

praktiskt taget underhållsfri. Noshjulet är fjädrat med en kraftig gummicord

och försett med en extra kraftig gaffel för att klara ojämna underlag. Hjul och

däck är speciellt valda för att motsvara dessa krav. De dubbla skivbromsarna

på respektive hjul är enkelverkande och gör det lätt att byta däck.

Kabindörrar

Ingången till kabinen är komfortabel genom de stora gångjärnsupphängda dörrarna på respektive sida av flygkroppen. De främre gångjärnen och den

bakre låsmekanismen håller dörrarna säkert på plats, men går även att lyfta

av om så önskas.
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Sittplatser

Planet är konstruerat för två sittplatser, sida vid sida. Sittdynorna är lös-

tagbara för att enkelt kunna hållas rena och torra. Säkerhetsbältena är av

trepunktstyp och infästningarna skall alltid kontoleras noga inför varje 

flygning och justeras för att sitta åt runt kroppen.

Ventilation

Springan vid översidan av resp. dörr ger en naturlig ventilation, men kan

tätas vid kalla väderleksförhållanden. Fönstren är försedda med vridbara

ventilkåpor för direkt friskluft. Det finns också kabinvärme som fungerar

genom att luft passerar avgassystemet och mynnar ut vid fotpedalerna.

Skjutreglaget sitter på instrumentbrädan. Var vaksam på risken för att avgaser

kan tränga in i systemet och orsaka alvarliga olyckor.

Dynamiskt och statiskt tryck

Pitotröret som ger det dynamiska trycker sitter på förarsidans främre vingstötta

och måste aktas noga. Att blåsa i röret kan förstöra fartmätaren. Det statiska

trycket tas upp i kabinen.

Bagageutrymme

Detta består av det bakre utrymmet i kabinen, bakom sätena och får innehålla
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upp till 18 kg jämt fördelad och väl förankrad last. Var noga med att vikt och

balans blir korrekt – se sektion 6 för beräkningsförfarande. 
Extrautrustning

Flygplanet kan förses med från fabriken utprovade tillbehör såsom skidor,

standardflottörer eller amfibieflottörer etc. Vid installation av sådana tillbehör

ändras förutsättningarna för prestanda och manövrerbarhet och piloten måste

ha rätt behörighet och planet skall besiktigas och godkännas för att vara

luftvärdigt.

Planet skall i övrigt vara utrustat enligt svenska bestämmelser och försett

med rätt identitetsmarkeringar. Se till att alltid medföra denna manual och

övriga handlingar som krävs vid all flygning.
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8. Service och underhåll
Denna avdelning innehåller procedurer, rekommenderade av fabriken, för riktig

hantering av service och underhåll. Den tar också upp viktiga inspektions- och åtgärdsförfaranden som måste utföras för att planet skall bibehålla sin fräschör

och tillförlitlighet. Det är av betydelse att man följer schemat för smörjning och

förebyggande underhåll med hänsyn till klimat och flygförhållanden.

Hantera alltid planet med stor försiktighet. Tryck aldrig på de luftbärande plåt-

ytorna. För att sänka stjärten, lyft vid propellerhuven eller dra försiktigt ner vid

flygkroppens bakre del. För att förflytta planet på marken, undvik att dra i 

vingstöttorna utom vid de övre eller nedre infästningarna, en böjd vingstötta

försämrar flygegenskaperna. Det går bra att skjuta eller dra vid propellerfästet.

Följ alltid de allmänna säkerhetsreglerna, speciellt vid propellerområdet.

Eftersom planet är byggt helt i metall av speciell aluminiumlegering för flyg-

ändamål är det motståndskraftigt mot rostangrepp och kräver minimalt under-

håll, även om det inte förvaras i hangar. Polyuretanlacken behåller sin glans

under lång tid om man håller ytorna rena med en mjuk svamp och lite diskmedel

i vattnet. Skölj alltid ordentligt efteråt.

Underhållsprogram

Följande riktlinjer är ett minimum för underhåll som måste följas för att planet

skall hållas i god kondition. Den föreslaga 25-timmars intervallen eliminerar

på inget sätt behovet av tillsyn före och efter flygning. Underhållet är en del av

pilotens ansvar och att se till att planet är flygvärdigt vid varje tillfälle. De rekom-

menderade 25- och 100-timmarsöversynerna är till för att identifiera reparation-

och underhållsbehov och för motorn gäller Rotax underhållsmanual. Glöm inte

att föra in tidpunkter och åtgärder i respektive journaler. 

Service och underhållsarbeten bör utföras av en kvalificerad person. Använd

endast originaldelar från Zenair och från Rotax vad gäller motorn. För att utnyttja

Zenairs tekniska support eller för att beställa reservdelar, kontakta:

Czech Aircraft Works s.r.o.

Lucni 1824

686 03 Stare Mesto

Czech Republic

Tel +420 572 543 456

Email: aircraft@airplane.cz
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Översyn 25 timmar

Gör en generell översyn och beakta särskilt följande:

Allmänt: Se till att inga kablar eller slangar är skavda och att inga fästen och anslutningar är lösa (bensin, vatten, olja och el). Kontrollera att alla vridfästen

är på plats och fungerar.

Reglage: Håll efter ev. rost på ståldetaljer (rengör och måla om efter behov).

Smörj alla rörliga delar (gångjärn, fästen, bussningar, etc) och kontrollera

rörlighet och infästningar.

Landställ: inspektera noshjulet och dess upphängning samt huvudställets arm

samt hjulen och bromsarna och däckens kondition och lufttryck.

Kabinen: rengör efter behov med lämpliga åtgärder beroende på material.

Håll golvet rent och pedalutrymmet fritt från grus och smuts.

Vidruta och fönster: Materialet är polycarbonat och är känsligt för kemikalier.

Använd inte bensin, sprit, olja, tinner eller andra lösningsmedel. Skaffa om

möjligt ”Windex”  eller liknande specialmedel, eller använd vatten och  en

mjuk svamp.

Batteri: av torrbatteri typ. Kontolera fastsättning. Ladda vid behov.

Propeller: Kontrollera att inga skador har uppkommit på framkanter och spetsar 

och att inga sprickbildningar uppstått. Använd olja eller vax för att gnida bort

insektsrester och smuts. 

Motorutrymme: Undersök hela utrymmet inklusive växellåda, avgassystem,

bränslesystem, oljesystem och kylsystem. Ta bort ev. oljerester, gräs, damm

och smuts för att minska risken för brand. Rengör luftfiltren till förgasarna.

Motor: följ föreskrivna procedurer i Rotax service- och underhållsmanual.

Motorhuv: Kontrollera att fastsättningsanordningarna låser ordentligt och att

Inga sprickor eller skador uppkommit.

Bränslesystem: Kontrollera noga att inga läckor uppstått och att alla ledningar

och fästen är korrekta. Byt eller rengör ev. bränslefilter. 
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Lufttrycket i däcken uppskattas enligt ovanstående princip.
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Översyn 100 timmar (eller var 6:e månad)

Gör rent flygplanet utvändigt, såväl som invändigt och avlägsna inspektions-

luckan på planets undersida. Gör en total genomgång och inspektion med

avseende på skador, förslitningar och rost.

Nospartiet: Motoröversyn enligt  Rotax servicemanual. Kontrollera och inspektera reglage, kablar och slangar, motorfäste, propeller, batteri, avgassystem, kylare, brandskott, noshjul och däck. Kontrollera att alla  förskruvningar är dragna och låsta.

Bränslesystem: kontrollera att det inte finns några läckor och undersök slangarnas och kranarnas kondition. Byt ut eller rengör förekommande filter.

Flygkroppen:  undersök alla plåtytor och den inre strukturen med avseende på

lösa nitar, bultar, rost och bucklor p.g.a ovarsam hantering eller extrema belastningar. Kontrollera att inte dräneringshålen i flygplanets botten är igensatta.

Reglage: gå igenom alla rörliga delar och undersök med hänsyn till slitage.

Vingar och stöttor: Kontrollera plåtytorna med avseende på rost och bucklor

och byt ut ev. lösa nitar. Kontroller speciellt alla fram och bakkanter. Kontrollera

alla infästningar (vingfästen och stöttor, slots och flaperons). Kontrollera klaff

och skevroderförbindelsen och respektive ändstopp.

Stjärtpartiet: betr. ytmaterial och fästen, kontroller som för flygkroppen samt

infästningen i denna. Inspektera wireändar, trimanordningen och ändstopp.

Landstället: samma som vid 25 timmars översynen.

Smörjning skall göras på följande ställen: (med vanlig motorolja)

Åtkomliga utifrån:

· alla rörliga delar och lager

· alla vridpunkter för klaffar och roder

· dörrgångjärn och handtag

Åtkomliga från kabinen:

· styrspaksupphängning och pedaler

· bromspedaler och wireändar

· choke och gasreglage

Åtkomliga via inspektionsluckan:

· alla rörliga delar, upphängningar och wireändar.

Smörj med kullagerfett, övre och undre noshjulsupphängning samt

noshjulsaxeln. Undersök upphängningen av huvudstället och se till

att gummibuffertarna är hela och sitter på plats, övre och undre på

båda sidor. 

Efter genomgången och motoröversynen och ev. reparationer återmonteras

Inspektionsluckan. Kontrollera igen alla säkerhetslås och rörliga delar och 

gör en  motorkörning  för kontroll enligt Rotax servicemanual.
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Reparationer

Om allvarligare fel upptäcks under tillsyn före flygning eller vid service-

tillfällena, kontakta Zenair för konsultation om lämpliga åtgärder. Försök

inte reparera eller underhålla planet utan nödvändiga kvalifikationer. Sök

alltid först efter relaterad information ur tillgängliga ritningar och hand-

böcker. Använd alltid godkända reservdelar.

Utbyte av nitar: borra ut eller på annat sätt avlägsna rostiga eller lossnade

nitar. Använd Avex nitar och gå upp ett steg i storlek om nödvändigt och 

ersätt, eller komplettera på ca 12 mm avstånd. Skada inte invändiga delar

vid ev. borrning.

Plåtsprickor: om en liten spricka uppstår, borra ett hål (ca 3,2 mm)

i slutet på sprickan för att stoppa den. Om en spricka fortsätter att växa,

nita en plåt av motsvarande tjocklek över den med max nitavstånd på

40 mm. Undvik att borra vid invändiga förstärkningar.

Buckliga bakkanter (som kan uppkomma genom ovarsam hantering):

De är av ringa betydelse för flygegenskaperna så länge de inte överstiger

15 mm på avstånd av 1 m, men kan påverka trimningen.
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9. Supplement
Installerad utrustning/optioner

	Beskrivning
	Datum

	Intercom – PS Engineering 501
	2000

	Radio – King 97A
	2000

	Transponder – King KT76A med alt. Encoder
	2000

	
	

	
	

	
	

	
	


Bilagor

Uppmätta data i original från fabriken (på engelska)

Aircraft Flight Sheet

Weight & Balance Worksheet

Czech Aircraft Works representeras i Sverige av:

Light Sport Aircraft Sweden

Jungfrugatan 10 IV 

SE-114 44 Stockholm
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